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Brickenbestand & Verkehrsentwicklung

PROBLEMSTELLUNG
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Problemstellung

= Umwelteinwirkungen

= Karbonatisierung
= Chloridangriff

= Frost-Tauangriff
= Betonabplatzungen

= Korrosion

Dr.-Ing. Christoph von der Haar

Verkehrslastmessungen fir Lebensdauerprognosen
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Problemstellung

= Verkehrseinwirkung
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Problemstellung

= Ermidung der Brickenbauwerke
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Lebensdauer / Restnutzungsdauer

BAUWERKSBEWERTUNG
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Bauwerksbewertung
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Verkehrsdaten

=  Automatische Zahlstellen
= Aktuelle Verkehrsdaten

= Durchschnittlicher taglicher

Kfz- und Schwerverkehr

= Fahrzeugklassen

= Keine Fahrzeuggewichte

l. d. R. nicht Objektbezogen

» www.bast.de
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Verkehrsdaten
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= Weigh-in-Motion (WiM)
= Aktuelle Verkehrsdaten

= Standortbezogene Fahrzeuggewichte

1500 m¥

= Achslasten dynamisch 100

beeinflusst b J n

fe la 2m = d4m fm

= Verkehrssperrung wahrend Einbauphase  v.awi om im0 e e

= (Hohe Kosten)

road surface

sand-epoxy sensor cable in
grouting protection tube

www.Kistler.com
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Verkehrsdaten

= Bridge-WiM (B-WiM)
= Nutzung des Bauwerks zur Verkehrsdatenbestimmung

= Aktuelle, objektbezogene Verkehrsdaten
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www.roadtraffic-technology.com
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Entwicklung eines B-WiM-Systems

HOCHBRUCKE RETHEN
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Hochbricke Rethen

= Bauwerksbeschreibung

Dr.-Ing. Christoph von der Haar

Baujahr: 1975

Gesamtlange: L = 405 m (13 Felder)
Einzelliger Hohlkastenquerschnitt

In LAngs- und Querrichtung vorgespannt

Bemessung nach DIN 1072: Br.-KI. 60
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Hochbricke Rethen

= Sensorpositionierung

= Numerische Voruntersuchungen

=  FE-Volumenmodell des

Bruckenbauwerks

= Einflusslinienberechnung
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Hochbricke Rethen

= Messquerschnitte MQ-2 und MQ-3
=  Temperaturkompensierte

Dehnungsmessstreifen

= Detektion der Schwerlastfahrzeugen und

von Fahrzeugattributen

14,0
2,0 16 3,4 , 3,4 16 2,0
' Selt.en- Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 2 Se|t.en-
% streifen streifen ?
FP-1 th\J) FP-4
- = Dehnungsmess-
Bp streifen
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Hochbriicke Rethen . l' l 'l l \
@22.8@288@288@288@28.8@

= Messquerschnitt MQ-0

= Vertikalverformungen der Traversen
= 4 optische Wegaufnehmer
= Achserkennung

= Messfrequenz 1.200 Hz
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Hochbricke Rethen =
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arnp

Hochbriicke Rethe
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Hochbricke Rethen

= Verwiegen der Schwerlastfahrzeuge > 0807 ; /,\
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Hochbricke Rethen

= Verwiegen der Schwerlastfahrzeuge
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Ermidungsschadigung
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Forschung am Institut fur Massivbau

ERMUDUNG VON BETON
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Ermidung von Beton

= Kleinformatige Betonproben

= Dehnungsentwicklung & Dehnungsmodelle
= Steifigkeitsdegradation & Rissbildung

= Einfluss der Belastungsfrequenz

4 | |
phase | | phase I | phase lll
| |
€ j j
: strain development at :
! maximum stress level S, !
|
w . .
E 'EuB I |
© I !
17 i |
] |
-800 B !
SR strain development at !
'Euo ./:) o] minimum stress level S, |l :
= T I
0 | | —p>
0 0.1+0.2 0.8+0.9 1.0

cycle ratio N/N¢
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Ermidung von Beton

= Grol3formatige Betonproben
= Resonanzbasiertes

ErmUdungsgrofRgeréat
= Spannungsumlagerungen

= Steifigkeitsdegradation
& Rissbildung
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Verkehrslastmessungen an Brickenbauwerken
zur Verbesserung von Lebensdauerprognosen

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Dr.-Ing. Christoph von der Haar Wolfel-Dialog, 10.05.2017



